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LAGEBERICHT
zum Jahresabschluss per 31. Marz 2025

l. Wirtschaftliches Umfeld und Rahmenbedingungen

1. Geschéaftstatigkeit

Der Tatigkeitsbereich der Johann Huber Spedition und Transportgesellschaft m.b.H. erstreckt
sich auf die nachstehenden Geschaftsfelder:

A: Spedition und Transport

+ Silotransporte: in diesem Bereich sind wir einer der fihrenden Silofréchter in Osterreich,
die Transporte werden europaweit durchgefiihrt mit Schwerpunkt Osterreich,
Deutschland, Italien. Ferner werden Silostellertransporte als Spezialtransporte
angeboten.

+ Kippertransporte: In diesem Bereich sind wir einer der filhrenden Kipperfrachter in der
Steiermark

» Sammel- u. HKomplettladungstransporte national: mit Schwerpunkt Sattel-,
Hangerzug- und Krantransporte fir die Baustoffindustrie und regionale Betriebe

« Sammel- u. HKomplettladungstransporte international: mit Schwerpunkt der

Transporte auf der Relation Steiermark nach Deutschland, Schweiz und Osteuropa

Stuckgutverkehr: tagliche osterreichweite Verkehre Obersteiermark ein- und ausgehend

Zollbiiro am Zollamt in Niklasdorf und in St. Lorenzen

Logistik, Lagerei und Umschlag: in den Lagerhallen in St. Lorenzen und Krieglach

Paketdienstkooperation mit ,GLS General Logistik Systems”

Osterreichweite Stiickgutkooperation: ,SYSTEMPQ Spedition & Logistik GmbH* mit

internationale Stiickgutanbindung

* & &+ = @

B: LKW-Service

Wir sind in St. Lorenzen im Mirztal und in Liezen im Ennstal MAN-Vertragswerkstatte, in
Liezen auch fir Volvo und Renault. Weiters fuhren wir Reparaturen fur samtliche LKW- und
Aufliegermarken durch. Die Arbeitsfelder sind: Mechanische Werkstatte, Bremsendienst,
Autoelektrik, Lackiererei, Schlosserei, Fahrzeugbau, Abschleppdienst, Ersatzteil-Lager,
Waschstrafle, Fertigung und Reparatur von  Kardanwellen, Fertigung wvon
Hydraulikschlduchen, Uberpriifungsstelle der Steiermarkischen Landesregierung.

2. Wirtschaftliche Rahmenbedingungen

Die Johann Huber Spedition und Transportgesellschaft m.b.H. war im abgelaufenen
Geschaftsjahr mit einem insgesamt angespannten wirtschaftlichen Umfeld konfrontiert. Die
osterreichische Volkswirtschaft befindet sich in einer leichten Rezession, die insbesondere die
Industrie und das Baugewerbe — zwei Kundensegmente unseres Unternehmens —betrifft. Hohe
Zinsen, inflationsbedingte Kaufkraftverluste und eine weit verbreitete Investitionszuriickhaltung
belasten die Nachfrage und fihren zu ricklaufigen Transportmengen.
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Auch der oOsterreichische Transportsektor steht unter Druck: Die sinkende Auslastung bei
gleichzeitig hoher Verfligbarkeit von Fahrzeugen hat einen Preiswettbewerb zur Folge.
Mittelstandische Speditionen sehen sich mit sinkenden Margen, steigenden Fixkosten — etwa
durch hihere Lohne und Mauttarife — und wachsenden Anforderungen an Effizienz konfrontiert.
Viele Unternehmen, auch unseres, reagieren mit Investitionszuriickhaltung und der |angeren
Mutzung bestehender Flotten.

Der strukturelle Wandel in Richtung emissionsarmer Transportidsungen bleibt dabei ein zentrales
Thema. Die Integration alternativer Antriebstechnologien — insbesondere Elektro-LKW — wird
durch hohe Anschaffungskosten, eingeschréankte Reichweiten und fehlende Infrastruktur
erschwert. Unser Unternehmen verfolgt dennoch einen schrittweisen Transformationspfad: Erste
E-LKW werden demnachst in Betrieb genommen, und an mehreren Standorten wurden
Ladepunkie errichtet. Weitere Investitionen erfolgen derzeit mit Augenmalb.

Wahrend die Transportmengen stagnieren, erdffnen sich im Bereich der Lager- und
Logistikdienstleistungen immer Wachstumspotenziale, Die gestiegene Nachfrage nach
Lagerkapazitaten — etwa als Reaktion auf volatile Lieferketten — ermdglichte uns die Errichtung
einer Schittguthalle in Krieglach mit 6.000 m? im abgelaufenen Geschaftsjahr. Damit konnten
zusatzliche logistische Mehrwertdienste realisiert und die Resilienz unserer Kunden gestarkt
werden.

1. Geschaftsverlauf und wesentliche Ereignisse

Das Geschaftsjahr war gepriagt von einem, wie oben geschildert, herausfordernden
wirtschaftlichen Umfeld, das sich auch in der Umsatz- und Ergebnisentwicklung niederschiug.

Einen zentralen Schwerpunkt des abgelaufenen Geschafisjahres bildete die bauliche
Neugestaltung unseres Werkstattstandorts in 5t. Lorenzen. Die Errichtung der neuen LKW-
Werkstatte und die damit verbundenen Ubersiedelungsmafnahmen fiihrten vorlibergehend zu
betrieblichen Einschrankungen. Parallel dazu erfolgten der Abbruch des Altbestands sowie die
umfassende Instandsetzung und Neugestaltung der Abstellflachen.
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1. Ertrags-, Finanz- und Vermdgenslage

Die Eckdaten des Geschéftsjahres sowie des Vorjahres stellen sich wie folgt dar:

Geschiftsergebnis und Ertragslage

TEUR TEUR

2024/25 2023/24
Rohergebnis 20.044 20.914
Betriebserfolg 1.015 2.742
Finanzerfolg =110 6
Ergebnis vor Steuern 905 2.748
Jahresiiberschuss 728 2.109
Vermoégens-, Finanz- und Liquiditidtsanalyse
Bilanzsumme 31.170 27.771
davon
langfristiges Vermogen 21.582 15.442
kurzfristiges Vermégen 9.588 12.329
davon
Eigenkapital (inkl. Investitionszuschiisse) 12.758 12.061
langfristige Verbindlichkeiten und Riickstellungen 9.799 8.044
kurzfristige Verbindlichkeiten und Riickstellungen 8.612 7.665
Eigenkapitalanteil in %
(Eigenkapital inkl. Investitionszuschisse/Bilanzsumme) 40,93% 43,43%
Deckung Ifr. Vermogen in %
(Ifr. Kapital/lfr. Vermogen) 104,52% 130,20%
Anlagendeckung
(Eigenkapital inkl. Investitionszuschisse/Anlagevermogen) 59,61% 79,42%
working capital
(kfr. Vermdgen abzgl. kfr. Fremdkapital) 976 4.664
Anlagenintensitit (Anlage-/Gesamtvermégen)
(Anlagevermogen/Gesamtvermdgen) 68,67% 54,68%
Lagerintensitat
(\Vorrdte/Gesamtvermogen) 5,58% 5,97%
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2. Umsatzentwicklung

Unser Umsatz reduzierte sich gegeniiber dem Vorjahr um 9,6 %. Dieser Umsatzriickgang
resultiert einerseits aus dem schwacheren Transportaufkommen, andererseits aus reduzierten
Frachtraten. Durch den deutlichen Rickgang des Dieselpreises reduzierten sich trotz
Lohnerhéhungen und sonstiger Preissteigerungen die finalen Frachiraten.

Die Ruckgange im Transporivolumen passierten im Bereich der internationalen Transporie
(vorwiegend nach Deuischland) und bei den Transporten fir die Bauwirtschaft. Hier war der
Wirtschaftseinbruch deutlich zu merken. Lagervermietung sowie der Woerkstattenbereich
entwickelten sich umsatzmaltig zufriedenstellend.

Unser derzeitiger Eigenfuhrpark besteht aus ca. 110 ziehenden Einheiten (gegeniber ca. 115 im
\orjahr).

3. Ergebnis

Im abgelaufenen Wirtschaftsjahr erwirtschafteten wir einen Jahresiuberschuss von 728 T€ (nach
2.109 T€ im Vorjahr). Das Ergebnis vor Steuern betrug 905 T€ (2.748 T€ im Vorjahr).

Das EBITDA betrug 2.390 T€ (Ergebnis vor Zinsen, Steuern und Abschreibungen) nach 4.070 T€
im Varjahr. Die Steuern vom Einkommen und Ertrag betrugen 177 T€ (639 T€ im Vorjahr).

Wir haben damit im abgelaufenen Wirtschaftsjahr angesichis des herausfordernden
wirtschaftlichen Umfelds ein respektables Ergebnis erzielen kénnen. Aufgrund der Investitionen
in die neue Werkstatte und der damit einhergehenden Erhdhung der Bilanzsumme ging der
Eigenkapitalanteil moderat auf nunmehr 40,9 % zuruck (43,4 % Vorjahr).

Die Planung fur das laufende Wirtschaftsjahr 2025/26 sieht ein positives Planergebnis von ca.
850 T€ vor. Aktuell liegen wir im Plan.

4. Investitionen
Das Investitionsvolumen 2024/25 betrug 7.665 T€ (nach 2.435 T€ im Vorjahr). Dieses entfiel

Uberwiegend auf den Neubau unserer LKW-Werkstatte in St. Lorenzen sowie auf Investitionen in
den Fuhrpark und die Betriebs- und Geschaftsausstattung.

. Forschung und Entwicklung

Es gibt keine Forschungs- und Entwicklungstatigkeiten.
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IV.  Zweigstellen

Wir verfligten im Geschéaftsjahr 2024/25 sowie zum 31. Marz 2025 (ber folgende Zweigstellen:

s Zollbiro am Zollamt in Niklasdorf
LKW-Werkstatte in Liezen

V. Risikobericht
1. Kreditrisiko

Das Kreditrisiko besteht primar in der Gefahr von Forderungsausfallen durch verspatete oder
ausbleibende Zahlungen seitens der Kunden. Zur Absicherung besteht eine Versicherung fir
Forderungsausfille. Fir unversicherte Kunden bzw. Kundenforderungen, die (Ober das
festgelegte Limit hinausgehen, gibt es begleitende MalRnahmen und eine genaue Beobachtung
des Zahlungsverhaltens, es werden Kreditlimits festgelegt. Die Mahnlaufe erfolgen regelmatig.
Die Gesellschaft bedient sich keiner derivativen Finanzinstrumente.

2. Beschaffung und Absatz

Das Beschaffungsrisiko besteht in moglichen Lieferengpassen bei Fahrzeugen oder Ersatzteilen,
die zu Einschrankungen im laufenden Betrieb fiihren konnen. Hinsichtlich unseres
Beschaffungsmarktes gibt es Vertrdge mit den wichtigsten Partnern (u.a. MAN), unsere
Einkaufspolitik zielt darauf ab, nicht von einem einzelnen Lieferanten abhangig zu sein. Der
Absatzmarkt ist durch unsere breite Kundenstruktur (kein Kunde macht mehr als 10 % unseres
Gesamtumsatzes aus) ebenfalls nicht zu stark von Einzelkunden abhanagig.

3. Personalrisiko

Ein wesentlicher Punkt unserer Firmenpolitik ist es, zentral von der Obersteiermark aus unsere
Geschafte zu planen und abzuwickeln. Wir verfigen Uber fast ausschlieltlich einheimische
Mitarbeiter, sehr viele davon sind schon langjahrig bei uns beschaftigt. Bei den LKW-Fahrern sind
wir allerdings angewiesen, diese auch im Ausland zu akquirieren. Um einem Fahrermangel
vorzubeugen bieten wir Fahrern von Auswarts auch Zimmer/Unterkunft an. Weiters betreiben wir
eine sehr aktive Lehrlingsausbildung, um den Nachwuchs sicherzustellen.

4. Liquiditatsrisiko

Das Liquiditatsrisiko besteht in der Gefahr, laufenden Zahlungsverpflichtungen nicht fristgerecht
nachkommen zu konnen, etwa bei verspateten Kundenzahlungen oder unerwartet hohen
Ausgaben. Dank unserer jahrelangen und guten Zusammenarbeit mit den Banken haben wir
keine Einschrankung bei unseren Kreditlinien und kdnnen auch von den glnstigen Zinssatzen
profitieren.
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VI. Prognosebericht

Vor dem Hintergrund anhaltender wirtschaftlicher Unsicherheit und einer nur zogerlich
einsetzenden gesamtwirtschaftlichen Erholung erwarten wir — trotz einzelner positiver Signale —
keine durchgreifende Belebung der Transportwirtschaft. Vielmehr gehen wir von einer insgesamt
verhaltenen Entwicklung aus, die stark vom konjunkiurellen Umfeld, insbesondere der
Investitionstatigkeit im Industrie- und Bausektor, abhangig ist.

Moderate Wachstumschancen sehen wir in Bereichen wie der Lagerlogistik und der digital
unterstitzten Zollabwicklung. Die Nutzung kinstlicher Intelligenz in operativen Prozessen — etwa
zur Automatisierung von Warenanmeldungen — konnte erfolgreich etabliert werden und soll weiter
ausgebaut werden. Perspektivisch riicken dialogfahige Schnittstellen zu autonomen
Beschaffungssystemen auf Kundenseite in den Fokus, um Ablaufe effizienter zu gestalten und
die Wettbewerbsfahigkeit zu starken. Zugleich filhren gesetzliche Vorgaben zu einer
zunehmenden Verpflichtung zur Lieferkettentransparenz, was alle Marktteilnehmer einbindet und
digitale Nachweissysteme erforderlich macht.

Im Bereich der nachhaltigen Logistik investieren wir gezielt und mit Augenmaf. Zwei E-LKWs
werden demnachst in Betrieb genommen, flankiert von der Errichtung eigener Ladeinfrastruktur
an unseren Standorten. Die Umstellung unseres Fuhrparks auf zertifizierten Biodiesel wird
fortgesetzt und ermaglicht laut Umweltbundesamt eine CO,-Reduktion von rund 70 %. Aufgrund
der eingeschrankten Reichweiten, der hohen Energieverbrauche und noch begrenzter
Infrastruktur erfolgen weitere Investitionen in emissionsarme Fahrzeugtechnologien selektiv.

Insgesamt rechnen wir mit einer stabilen, bestenfalls leicht steigenden Umsatzentwicklung.
Effizienz, Flexibilitat und Kundenorientierung bleiben dabei zentrale Steuerungsgrofien.
Kosteneffizienz, ein relevanter Marktanteil in den bedienten Segmenten, hohe Kundenbindung —
etwa durch integrierte Softwarelésungen oder Mehrwertleistungen wie Lagerhaltung — sowie gut
abgestimmte Qualitat und engagierte Mitarbeitende bilden das Fundament unserer
Wetthewerbsfahigkeit. Zusatzlich legen wir unser Augenmerk auf den Ausbau wertschopfender
Partnerschaften und das Aufspiiren neuer, lukrativer Marktsegmente.

Zusammenfassend sehen wir unser Unternehmen gut aufgestellt, um auch unter
herausfordernden Rahmenbedingungen Stabilitdt zu sichern und auf Marktverdnderungen
flexibel zu reagieren.

St. Lorenzen im Mirztal, 21. Juli 2025

Der Geschaftsfuhrer

/

r



